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ЛОГІСТИЧНА МОДЕЛЬ ТРАНСПОРТНОГО 
ОБСЛУГОВУВАННЯ В АГРАРНОМУ СЕКТОРІ  

В логістиці головною ідеєю є забезпечення керівників 
організації науковою базою для вирішення різних проблем та 
прийняття рішень, які виникають в результаті практичної діяльності. 
Науковий підхід повинен базуватись  на дослідженнях, формуванні 
гіпотез, та встановлення залежностей між компонентами проблеми за 
даними спостережень і перевіркою моделей на адекватність.  

Впровадження логістичних форм і методів дозволяє ліквідувати 
або значно скоротити всі види запасів матеріальних ресурсів у галузі 
виробництва продукції,  або надання послуг, забезпечити повне 
задоволення потреб споживачів в найвищій якості пропонованих 
продуктів і послуг, строках доставки і післяпродажному сервісі.  

Одним із важливих елементів стратегічного рішення є побудова 
логістичної концепції створення моделі транспортного 
обслуговування споживачів і підприємств.  

Мета цієї концепції полягає в тому, щоб створити ефективний 
ланцюг доставки продукції  з регіонального складу споживачам.  Для 
цього потрібно пов’язати організації, які приймають участь в ланцюзі 
постачань «склад-транспорт-споживач», із умовою доставки « точно в 

http://www.ukrstat.gov.ua/
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строк», тобто у визначений день, у визначеній кількості і у 
визначений час.  

Виходячи з поставленої мети необхідно: 
- побудувати модель транспортного обслуговування, 

враховуючи раціональні маршрути перевезення, графіки доставки 
сільського господарської продукції споживачам; 

- проаналізувати   ефективну модель транспортного 
обслуговування споживачів в сільському господарстві. 

Актуальність проблеми і шляхи її розв’язання опубліковано в 
наукових вісниках Національного університет біоресурсів і 
природокористування України, та збірнику наукових праць 
Кіровоградського національного технічного університету (1, с.216). 

Для створеннячітких графіків доставки продукції споживачам 
від виробників необхідно виконати ряд операцій, які приведені в 
табл.1. Послідовність і своєчасне виконання вказаних операцій  є 
важливими елементами, тому строки їх виконання повинні 
визначатись раніше, для чого варто побудувати мережевий графік. 

 
Рис.1. Мережевий графік робіт при складанні раціональних 

маршрутів руху автотранспорту. 
     Суть графіка полягає  в тому, щоб відобразити всі 

технологічні  зв’язки між роботами. Наприклад, роботи 2-3 і 2-6 
починаються одночасно, а робота 5-9 тільки після завершення етапів 
8-5 і 4-5.  В ряді випадків для зв’язку приходиться користуватись 
фіктивними роботами із нульовою тривалістю, які на рисунку 
означені пунктирною лінією. 

Розраховуємо протяжність критичного шляху всього циклу 
графіка доставки продукції. Для цього вводимо слідуючі позначення: 

i, j – номера подій; 
t(i-j) – тривалістьвиконанняробіт; 
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tр(i), tр(j) – ранні строки завершення подій i абоj; 
tn(i), tn(j) -   пізні строки заврешенняподій i абоj. 
Срок завершення будь-якоїподії j –гоможнавизначити по 

максимальному значеннюсумми самого ранього сроку 
завершенняпопередньоїподіїi-го і тривалістюповзаноїїхробіт.  

   (1) 

Таблиця 1. 
Номер 

події 
Перелік робіт Тривалість 

робіт, дні. 
 j 
 1 Базовийринок, раціональнийрадіусдіїскладів 15 
 2 Стан картидислокаціїспоживачів і АТП 6 
 2 Фіктивнаробота 0 
 3 Прогнозуванняобємуперевезень і 

необхіднакількістьпродукції на складі 
8 

 4 Розрахуноккорисноїплощі і 
визначеннятехнологічногопроцесу на складі 

5 

 5 Розрахунокоптимальноїпартії поставок 
продукціїспоживачам 

5 

 6 Фіктивнаробота 0 
 6 Передача інформації про споживачівпродукції 1 
 7 Визначенняможливихрозвантажувальнихробіт у 

споживачів 
7 

 8 Обгрунтування і вибіррухомого складу для 
поставок продукціїспоживачу 

6 

 5 Передачатранспортноїінформації 4 
 9 Розрахунокраціональнихмаршрутівперевезеньпр

одукції 
15 

 9 Фіктивнаробота 0 
 10 Складанняузгодженихграфіків доставки 

продукціїспоживачам.  
20 

 
Прирозрахункахприймаємо, щосамийраннійсрок (день) 

здійсненнянульовоїподіїдорівнюєнулю, т.м. fр(0)=0. Тобто 
 

Для 2-ї подіїпопередньо є подія . Його срок завершення 
буде визначатись так: 

 
Є два (рис.1.)напрямидослідження 2-3-4-5 і 2-6-7-8-5. Однак, вся 

інформація сходиться в пункті 5. Затрати часу однакові 18 днів. Тому 
до пункту 5 затрати часу становлять 39 днів (18+21). 
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Враховуючизатрати часу на подію   9 і 10, отримаєм критичний шлях, 
дорівнює  74 дням, т.м. (39+15+20). 

Для побудовилогістичної моделі  транспортного обслуговування 
споживачів в сільському господарствіважливозробитианаліз базового 
ринку. Необхідноскластипрофільвсіхцільовихсегментів ринку, 
описавши їх на основірізнихознак та привабливості. 
Сегментаційнийаналіз ринку дозволить 
фірмістворитинайбільшповнепредставлення про товарнийринок та 
конкурентів. 

Головною задачею логістикиє вивченняосновнихфакторіввпливу 
на попит і точність. В 
основілогістичноїфункціїлежитьзакономірність, 
вираженарівняннямФерхюльста: 

           (2) 
Де Y- значенняфункції (поточнийпотенціал ринку); 
X- час (розглядуємийперіод); 
Ae –відстаньміжверхньою і нижньоюасимптомами (ємність 

ринку); 
Ca –нижняасимптома, межа з якоїпочинається рост 

логістичноїфункції; 
a і b–параметри, яківизначаютьнахил, згин. 
Рівняннялогістичноїфункціїмає форму: 
  -1)=a+bx.       (3) 
ПозначившилівучастинуцьогорівнянняlgZ, отримаємо параболу 

першого порядку: 
         (4) 

Післявизначення базового ринку і 
йогопотенціалунеобхідноохарактеризувати склад, 
якиймаєобслуговуватиринок. Головнимипоказниками є 
йогопродуктивні та фінансовіможливості, та 
раціональнийрадіусдіїпідприємства.  
Розрахунокраціональногорадіусудіїпідприємствадастьможливістьвиз
начити той сегмент, який повинен обслуговувати склад і 
отримуватимаксимальнийприбуток. Ефективна робота складу 
повязана ізвизначеннямоптимальноїкількостіавтомобілів, якікожен 
день поступають на обслуговування. 
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Оптимальна кількістьавтомобілів, 
якіобслуговуютьсявизначаютьсяіззастосуваннямматематичнихметоді
вторіїймовірності. 

Необхіднасередньообліковакількістьавтомобілівкожної марки 
визначається: 

  

                        , =1, 2,... ,т.        (5) 
  

де      – коефіцієнтвипускуавтомобілів на лінію; 
         – число днівроботиавтомобілів (період, 

щорозглядається); 
         – добовапродуктивністьавтомобіля -

ої вантажопідйомності, т/добу. 
 
Для визначеннягодинноїпродуктивності (виробітки) автомобіля 

в тоннах та в тонно-кілометрах. 

                   
(6) 

де      - час однієїїздки, год; 
         - час рухуавтомобіля, год; 

         - час простою автомобіляпідопераціяминавантаження-
розвантаження, год. 

З урахуваннямможливихпідстановок та замінможназаписати, 
щогодинна проуктивність (у тоннах) автомобілявизначається: 

                                          т/год    (7) 
 
Годинна проуктивність автомобіля (у тонно-кілометрах) 

визначається за виразом: 

                                          ткм/год.                 (8) 
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З урахуваннямвитрат часу на нульовіпробіги, 
можназаписативирази для 
визначеннягодинноїпродуктивностірухомого складу у тоннах та 
тонно-кілометрах таким чином: 

             т/год;    ткм/год, 

                                                
де d  - коефіцієнт, щовраховуєвитрати часу 

на нульовий пробігавтомобіля. 
Якщо провести аналізцихдвохвиразів для 

визначеннягодинноїпродуктивності у тоннах та тонно-кілометрах, 
можназробитивисновок про те, що: 

- 
іззбільшеннямзначень  збільшуютьсязначення 
 та ; 

- іззбільшеннямзначень  i  зменшуютьсязначення  та ; 
- іззбільшеннямзначення  зменшується значеяння  та 

збільшуєтьсязначення . 
Причому, слідзазначити, щоусіпоказники, окрім одного - , 

однакововпливають на величину годинноїпродуктивності у тоннах та 
тонно-кілометрах. 

  В результаті проведених досліджень запропонована модель 
транспортного обслуговування, яка враховує показники раціональних  
маршрутів перевезення, графіки доставки та точність термінів. 
Всіроботипроводятьсяпо мережевому графіку. Логістична модель 
підвищить ефективність транспортного процесу, зменшить витрати 
на перевезення, та призведе до збільшення економічного ефекту 
перевізного процесу. 
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Виникнення транснаціональних корпорацій, викликане глобалізацією 
економіки, зростання конкуренції як на зовнішніх так і внутрішніх 
ринках, змістили увагу підприємств з управління собівартістю на 
управління активами і пасивами, ризиками, резервами, 
платоспроможністю та регулювання фінансового стану. З метою 
інформаційного забезпечення вказаного, світова наука і практика 
запропонували використовувати принципово нові механізми і 
інструменти з бухгалтерського і фінансового інжинірингу, де 
визначальним показником є вартість підприємства (фірми, 
об'єднання, холдингу, корпорації, асоціації, тощо). 


